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STUDIU DE OPORTUNITATE
privind infiintarea si organizarea servicinlui de transport public local de persoane
prin curse regulate in comuna Modelu, judetul Calarasi si atribuirea directa a contractului
de delegarea a gestiunii

Considerafii generale

Serviciul de transport public local de persoane face parte din sfera serviciilor comunitare de
utilitate publica si cuprinde totalitatea actiunilor si activitafilor de utiliatate publica si de interes economic
si social, desfasurate la nivel local, sub controlul, conducerea sau coordonarea autorittilor administratiei
publice locale, in scopul asiguriirii transportului public local de persoane .

Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate, trebuie sd indeplincascd
cumulativ urmétoarele conditii :

a) si fie efectuat de ciitre un operator de transport rutier, astfel cum acesta este definit si licentiat,
conform prevederilor O.G. nr. 27/ 2011 privind transporturile rutiere;

b) se efectueazi pe raza administrativ — teritoriald a localitétii Modelu ;

¢) se executdl pe ruta si cu programul de circulatie prestabilit de ciitre Consiliul Local Modelu ;

d) se efectueazi de citre operatorul de transport rutier cu mijloace de transport in comun detinute
in proprietate/administrare sau pe baza unui contract de leasing;

¢) persoanele transportate sunt imbarcate in puncte fixe prestabilite denumite statii publice;

f) pentru efectuarea serviciului, operatoryl de transport rutier percepe de la persoanele
transportate, un tarif de transport pe bazd de legitimatii de calatorie individuale, eliberate anticipat, al
céror regim este stabilit prin lege;

g) transportul se efecteazii numai pe bazi de licente de traseu si caiete de sarcini, elaborate si
eliberate in conditiile stabilite prin normele de aplicare a Legii nr.92/2007 a serviciilor de transport public
local.

Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate cu autobuze, este reglementat de
urmatoarele acte normative :

- Prevederile Regulamentului (CE) al Parlamentul European si al Consiliul Uniunii Europene nr.
1370/2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori si de abrogare a
Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului;

- Prevederile art 8 alin (1), alin (3), art 22 alin (3) si art 28 alin (2-2) din Legea 51/2006 privind
serviciile comunitare de utilitati publice, republicata , cu modificarile si completarile ulterioare.

- Prevederile art. 17 alin. (1) lit. ,,b” si lit. ,h” din Legea nr. 92/2007 a serviciilor de transport public
local cu modificdrile si completirile ulterioare;

- Ordinul ministrului intermelor si reformei administrative ar 353 din 23 noiembrie 2007 pentru
aprobarea Normelor de aplicare a Legii serviciilor de transport public local nr. 92/2007 cu
modificarile si completarile ulterioare.

- Prevederile Ordinului Ministrului Transporturilor nr. 972/2007, pentru aprobarea Regulamentului
- cadru pentru efectuarea transportului public local §i a Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de
transport public local;

- Prevederile Ordinului Presedintelui ANRSC nr. 207/2007, pentru aprobarea Regulameniului
cadru de acordare a autorizatiilor de transport in domeniul serviciilor de transport public local;

- Prevederile Ordinului Presedintelui ANRSC nr. 272/2007. pentru aprobarea Normelor- cadru
privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public local de
persoane;

- Prevederile O.G. nr. 97/1999 privind garantarii furnizarii de servicii publice subventionate de




transport rutier intern si transport pe cai navigabile interioare
- Ordin AN.R.S.C. nr 140 din 30 mai 2017 privind modalitatea de atribuire a contractelor de
delegare a gestiunii serviciilor de transport public local.

Prezentul Studiu de oportunitate privind infiintarea si organizarea serviciului de transport public
local de persoane in comuna Modelu cuprinde urmatoarele:

Analiza oportunitiitii privind modul de administrare a Serviciilor de Transport Public
Consideratii Generale

Aceasti sectiune din document descrie trei structuri care pot fi aplicate in conformitate cu legislatia
UE si legislatia nationali in ceea ce priveste organizarea Transportului Public.

Prezenta sectiune stabileste urmétoarele:

1. Principalele caracteristici ale fiecarui tip de abordare a gestiunii serviciilor;
2. Modul in care serviciul public este incredintat unui operator;

3. Cerintele Obligatiei de Serviciu Public;

4. Procesul de selectare a Operatorului

Scenariul 1 - Gestiune Directa

Caracteristicile Gestiunii Directe

Sarcina de a satisface nevoile de transport public local ale cetitenilor poate fi efectuati de o autoritate
locals, pe cont propriu, printr-un compartiment de resort, din cadrul aparatutui propriu al autoritétilor
locale, conform articolul 30 alineatul (4) din Legea nr. 92/2007 privind serviciile de transport public.

Gestiunea directd se realizeaza prin intermediul operatorilor care fac parte din structurile proprii ale
Autorititii Locale (sau ale unei Asociafii care reprezinta Autorititile Locale), create in conformitate cu
Legea nr 51/2006 si care detin o licentd sau autorizatie de transport.

Activitatea din cadrul compartimentului de specialitate este tratati ca o linie bugetara distinctd in cadrul
Autoritatii Locale, cu contabilizarea separati a tuturor activititilor legate de functionarea serviciului
public.

Procedura de incredinfare a Serviciului Public

in cazul gestiunii directe, Autoritatea Locald 1si asuma direct prestarea serviciului de transport public
local, precum si toate sarcinile si responsabilitdtile in ceea ce priveste organizarea, coordonarea,
exploatarea, finangarea, controlul §i administrarea furnizirii de servicii de transport public local.

Gestiunea directit se realizeaza prin hotirari adoptate sub forma unui act de dispozitie intern, emis de
Autoritatea Locald, care face referire la atribuirea §i gestionarea servicinlui. Cerintele obligafiilor de
serviciu public impuse compartimentului specializat se stabilesc prin actul de dispozitie intern.

Cerintele Obligatiei de Serviciu Public
in conformitate cu Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007, actul intern al Autoritatii Locale trebuie:

- s4 defineasci in mod clar obligatiile de serviciu public pe care trebuie si le respecte operatorul de
servicii publice, precum si zonele geografice in cauza,
- si stabileasci in prealabil, in mod obiectiv §i transparent, parametrii pe baza carora urmeaza sa se
calculeze plata compensatiei, daci existd, §i natura si intinderea oricarui drept exclusiv acordat, intr-un
mod care si prevind compensarea in exces;

- si stabileascd modalititile de alocare a costurilor legate de prestarea de servicii; s
- s4 determine modalititile de alocare a veniturilor incasate din vanzarea de bilete, venituri care pot
fi retinute de operatorul de servicii publice, restituite autoritaii competente sau partajate de cele doua
entititi.




Procesul de selectare a Operatorului

Nu se organizeaza niciun proces de selectie a operatorului, intreaga responsabilitate pentru furnizarea
de servicii, In cazul gestiunii directe printr-un compartiment specializat, revine autorititii locale, dupa
cum rezultd din decizia internd si independenti a autoritétii locale respective.

Avantaje/dezavantaje ale Scenartului |

Criteriu Avantaje Dezavantaje
Administrative Nu este necesara publicarea [Este necesara modificarea
unui Anunt in JOUE cu organigramei Primirie, prin
minim 1 an inainte de includerea unui nou
semnarea umnui contract compartiment - necesita
servicii publice implicit obtinerea avizului
ANFP

Dificil, daca nu imposibil, de
gestionat in paralel un
departament propriu si o
companie municipala (in
cazul in care nu se decide

preluarea companiei in noua
structura)

nomico-Financiare ‘Un control superior al costurilor Acoperirea
diferentei dintre venituri si cheltuieli se
realizeazi direct din Bugetul Anual al UAT

Procedurale Nu se realizeazii procedura de atribuire a
serviciului public
iAcces la finantare europeana Nu este prevazuta explicit eligibilitatea in

acest caz pentru achizitia de autobuze sau
alte interventii in infrastructura

Necesitatea preludrii angajatilor din compania municipala, altfel exista riscul de somaj

|Mediu [Nu are impact Nu are impact

Scenarinl 2 - Gestiune delegata ciitre un operator

Caracteristicile Gestiunii delegate cdtre un operator

Sarcina de satisfacere a nevoilor de transport ale cetiitenilor pentru transportul public local poate fi
indepinitd de o Autoritate Locala care actioneaza prin intermediul unei societiti cu raspundere limitati
sau unei societiti pe actiuni.

Domeniul de aplicabilitate a obligatiilor de serviciu public impuse unui operator este definit in detaliu in
Contractul de servicii publice, reprezentat de Contractul de delegare de gestiune, conform articolului 27
din Legea 92/2007 privind transportul public local.




Procedura de atribuire a Serviciului Public
Conform Legii roméane nr. 51/2006, Contractul de servicii publice se atribuie unei Societiti
Comerciale. Aceasta poate fi 0 societatea comerciald.

Obligatia de serviciu public, in cazul atribuirii directe, este impusa unui operator prin Contractul de
servicii publice reprezentat de Contractul de delegare a gestiunii, conform articolului 27 din Legea
92/2007 privind transportul public local. Atribuirea directd i Contractul de delegare de gestiune se
aprobd de citre autoritatea local.

in conformitate cu Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007, contractele de servicii publice trebuie:

- si stabileascd in mod clar obligatiile de serviciu public si zonele geografice in cauzi;
- si stabileascd, In mod obiectiv §i transparent, parametrii pe baza céirora urmeazi si se calculeze
plata compensatiei, dacé existd, gi natura si intinderea oricarui drept exclusiv acordat, Infr-un mod care si
prevind compensarea in exces;
- sé stabileasc# modalitatile de alocare a costurilor legate de prestarea de servicii;
- s& determine modalititile de alocare a veniturilor Incasate din vinzarea de bilete, venituri care pot
fi refinute de operatoru! de servicii publice, restituite autoritdtii competente sau partajate de cele dous
entitafi;
- sd stabileascd standardele de calitate a serviciului;
- sd specifice daci subcontractarea poate fi avutd In vedere si, daca da, in ce masurd;

- sd indice proprietarul activelor utilizate pentru furnizarea serviciilor de transport, mai ales
materialul rulant si infrastructura;

Durata contractelor de servicii publice este limitats si nu depigeste 6 ani pentru serviciile de transport
cu autocarul si cu autobuzul.

in cazul atribuirii directe, mecanismul de calculare a compensatiei care urmeaza a fi platita
operatorului intern sau in baza unei norme generale este cel descris in Anexa la Regulamentul (CE) Nr.
1370/2007, astfel:

Efect financiar net = Costurile suportate in legéturd cu o obligatie de serviciu public
Minus eventualele efecte financiare pozitive generate in cadrul retelei exploatate in temeiul
obligatiei/obligatiilor de serviciu public in cauzi

Minus sumele incasate din tarife sau orice alte venituri generate in indeplinirea obligatiei/obligatiilor de
serviciu public in cauzi Plus un profit rezonabil

Procesul de selectare a Operatorului
Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007 permite expres, la Articolul 5 alin. (2), daci legislatia national nu
interzice acest lucru, atribuirea contractelor de servicii publice direct unui operator intern,

Aceasta posibilitate de atribuire directd este previizuta si de legislatia nationald, in speta la Articolul
30 alin. (2} lit. a) si b) si la Articolul 30 alin (3) lit. &) i b) din Legea 92/2007 privind serviciile de
transport public local si in Ordinul nr. 263/2007 al presedintelui Autorititii Najionale de Reglementare
pentru Serviciile Comunitare de Utilititi Publice de aprobare a Normelor metodologice de atribuire a
contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de transport publice locale, 1a Articolul 8 lit. ¢),

Avantaje/dezavantaje ale Scenariului 2

Criteriu Avantaje Dezavantaje

Administrative Nu este necesara Este necesara publicarea
modificarea organigramei  [unui Anunt de intentie in
Primirie, prin includerea  JOUE cu minim 1 an inainie
uRvi nou compartiment de semnarea unui contract
servicii publice Obligatia
incheierii unui nou contract
de servicii publice, tinan
cont de faptul ca prezentul
contract de delegare a
gestiunii este inca valabil




Economico-Financiare Control asupra costurilor de [Necesitatea sustinerii

operare transportului public prin
» subventii

Subventiile acordate pot fi

reduse substangial fata de

nivelu] actual in cazul
modemiazarii si
eficientizarii operatorului

Procedurale Nu se realizeazi procedura de atribuire a
serviciului public

lAcces la finantare europeana [Eligibilitate pentru achizitia de autobuze
sau alte interventii in infrastructura

Social Nu are impact social pentru angajatii
companiei de transport

Impact social favorabil pentru locuitori prin
eficientizarea operarii serviciului si
posibilitatea extinderii ariei de acoperire

urbana

Mediu | Nu are impact | Nu are impact

Scenariul 3 - Gestiune delegata citre un operator Extern

Caracteristicile gestiunii delegate unui Operator Extern

O autoritate a administratiei publice locale poate incredinfa indeplinirea sarcinilor sale unei entitati
care nu are calitatea de Operator Intern. O astfel de entitate poate fi o companie privati sau o companie
municipald care nu a ficut obiectul unei Atribuiri Directe in acea jurisdictie sau in orice alti jurisdictie.

Sarcinile se incredinteazi in baza unui contract de drept civil, executat in conformitate cu principiile
generale. Un astfel de acord se numeste Contract de delegare a gestiunii serviciului de transport public, si.
in sensul Regulamentului (CE) Nr. 1370/2007, este un contract de servicii publice.

Sarcinile efectnate de un operator extern sunt finantate din capitalurile proprii ale companiei
respective. Autoritatea administratiei publice locale poate furniza active operatorului extern, astfel incét
societatea respectivi si poate indeplini sarcinile municipale.

Procedura de atribuire a Servicivlui Public

Un operator extern trebuie s& isi asume obligatia de serviciu public in cadrul unui contract de servicit
incheiat cu Autoritatea Locals, vizdnd indeplinirea sarcinilor legate de satisfacerea nevoilor de transport
public local ale cetiitenilor.

Un operator extern isi asumd obligatia de serviciu public, in schimbul veniturilor pe care urmeazi si
Ie obtind de la cilitori si/sau in schimbul unei Compensatii pentru serviciu public.

Cerintele Obligatiei de Serviciu Public

Stera de aplicare a obligatiei de serviciu public asumata de un operator extern este descrisi in detaliu
in contractul de servicii publice, care este reprezentat de contractul de delegare de gestiune, conform
articolulm 27 din Legea 92/2007 privind transportul public local, in confoimitate cu Regulamentul (CE)
Nr. 1370/2007, contractele de servicii publice:

- sé stabileascd in mod clar obligatiile de serviciu public si zonele geografice in cauzi;

- sé stabileasci, In mod obiectiv si transparent, parametrii pe baza carora urmeazi si se calculeze
plata compensatiei, daca exists, si natura si Intinderea oricirui drept exclusiv acordat, Intr-un mod care sé
prevind compensarea in exces;

- sé stabileasc# modalitatile de alocare a costurilor legate de prestarea de servicii;

- sé determine modalititile de alocare a veniturilor incasate din vAnzarea de bilete, venituri care pot fi
retinute de operatorul de servicii publice, restituite autorititii competente san partajate de cele dousi




entititi;
- s stabileasc# standardele de calitate a serviciului;
- sa specifice daci subcontractarea poate fi avutd in vedere si, daca da, in ce masura:
- si indice proprictarul activelor utilizate pentru furnizarea serviciilor de transport, mai ales
materialul rulant i infrastructura;

Durata contractelor de servicii publice este limitatii si nu depéseste 6ani pentru serviciile de transport
cu autocarul si cu autobuzul.

Procesul de selectare a Operatorului
Operatorul extern se selecteazd pe baza unei licitatii organizati de Autoritatea Locald responsabili.

Un contract de servicii publice cu un operator extern poate fi incheiat fiiri o proceduri de licitatie, in
cazul in care exista o perturbare a serviciilor san un risc iminent ca o astfel de situatie si apara. in astfel
de situatii, autoritatea administratiei publice locale poate lua una din urmatoarele trei misuri de urgenta:
(1) 0 masurd sub forma unei atribuiri directe sau (ii) un acord de prelungire a contractului de servicii
publice sau (iii) o cerintd impusa operatorului de a presta anumite servicii publice (in limita sferei de
competentd a acestuia). Aplicarea unei masuri de urgentd nu poate depési doi ani.

Cu toate c¢d Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007 permite incheierea contractului de servicii publice in
cazul in care valoarea medie anual3 a contractului este estimata la mai putin de 1.000.000 Euro sau in
cazul in care contractul vizeaza prestarea anuald de servicii de transport public de calitori pe mai putin de
300.000 de kilometri (aceste plafoane pot fi mirite, In cazul contractelor de servicii atribuite direct unei
intreprinderi mici sau mijlocii, la 2.000.000 de Euro si. respectiv, la 600.000 de kilometri), nu existi o
atare dispozifie in legislatia nationala.

Atribuirea directi in Situatie de Urgents, care se desffigoara in conformitate cu ceringele
Regulamentului (CE) Nr. 1370/2007, este scutita de obligatia notificare privind ajutoarele de stat. Tot
astfel, atribuirea rezultata in urma unor proceduri competitive de atribuire este scutiti de notificare, cu
conditia ca compensatia acordatd pentru exploatarea serviciului s3 fie platita in conformitate cu
Regulamentul (CE) 1370/2007.

Avantaje/dezavantaje ale Scenariului 3

Critertu |Avantaje Dezavantaje

Administrative Nu este necesara Este necesara publicarea
modificarea organigramei  junui Anunt de intentie in
Primirie, prin includerea TOUE cu minim 1 an fnainte
unui nou compartiment de semnarea unui contract
servicii publice Obligatia
incheierii unui nou contract
de servicii publice, {indnd

cont de faptul ca prezentul
contract de delegarc a
gestiunii este inca valabil
Economico-Financiare Subventiile acordate pot fi [Necesitatea sus{inerii
reduse
Substantial fata de nivelul actual transportului public prin subventii Nu existaj
un control direct asupra costurilor de
operare
Procedurale Se realizeazi procedura de atribuire a

serviciului public

Acces la finantare europeana Eligibilitate pentru achizitia de autobuze
sau alte interventii in infrastructura, in
conditiile reglementarii privind Ajutorul de
Stat




Social Necesitatea preludrii angajatilor din
compania municipala, altfel exista riscul de
somaj

Mediu u are impact INu are impact

Operatorul:

- asigura respectarea prevederilor legale in vigoare privind angajarea, desemnarea, pregatirea
profesionala, examinarea medicala si psihologica a persoanelor cu funciii care concura la siguran{a
circulatiei;

- asigura mentinerea starii tehnice corespunzitoare a mijloacelor de transport, a instalagiilor auxiliare si a
curditeniei acestora;

- asigura respectarea indicatorilor de perfomianta si de calitate stabiliti prin contractul de delegare a
gestiunii sau prin hotararea de dare in administrare a servicivlui si precizati in regulamentul serviciilor de
transport public local;

- asigura furnizarea citre autoritatea administrafiei publice locale a informatiilor solicitate si accesul la
toate informatiile necesare in vederea verificirii si evaludrii functionarii si dezvoltirii serviciului de
transport public local;

-asigura realizarea unui sistem de evidenta a sesizirilor si reclamatiilor si de rezolvare operativa a
acestora;

- asigura realizarea unui statistici a accidentelor si analiza acestora;

- asigura aplicarea de metode performante de management care sa conduca la reducerea costurilor
operationale;

- asigura analiza oportunitatii privind dotarea cu active pentru dezvoltarea serviciului de transport public;
Motive de ordin financiar in vederea asiguririi unui mod de administrare prin achizitie directa a unui
operator economic municipal a sistemului de transport public in Orasul Slanic Moldova:

- Sarcinile indeplinite de operatorul economic origenesc sunt finantate din capitalurile sale proprii;

- Autoritatea contractanta va furniza active companiei ordsenesti astfel incat compania si poati indeplini
sarcinile ordsenesti;

- Activitatea economica a operatorului municipal este contabilizata de citre Autoritatea publica locala;

- Operatorul economic va asigura contabilizarea separata a activitatilor care nu sunt aferente serviciului
de transport public;

- Pastrarea preturilor actuale ale biletelor;

Motive de ordin social in vederea asiguriirii unui mod de administrare prin achizifie directa a unui
operator economic municipal a sistemului de transport public in Orasul Slanic Moldova:

- Pastrarea numdrului de locuri de munca deja existente;

- corelarea numérului de calatori previzionat cu cel al locurilor din autobuze (in raport cu numarul de
calatorii previzionate) in vederea asigurarii unui standard de calitate inalt al calatoriilor.

Motive de mediu in vederea asigurdirii unui mod de adminisirare prin achizifie directa a unui operator
economic municipal a sistemului de transport public:

- Reducerea emisiilor de carbon prin achizitia de autobuze noi, cu un consum redus;
Corelarea numidrului previzionat de calatori cu cel al locurilor din autobuze, in vederea asigurarii unui
transport optim de calatori, care sa nu genereze emisii superioare celor medii datorita supraincarcarii;

In baza analizei avantajelor/dezavantajelor celor 3 scenarii posibile de operare a serviciului de
transport public, conform tabelului urmétor, se identifica faptul ca scenariul 2 - Delegarea serviciului
céifre un operator intern (companie oraseneasca) este scenariul care are cele mai multe avantaje si cele mai
pufin dezavantaje fata de scenariile comparate.




Tabel

Avantaje si dezavantaje ale celor 3 scenarii de delegare

Scenariul 1 - Administrare directa Scenariul 2 - Delegare [Scenariul 3 - Delegare catre o
ciitre o companie |companie privata
municipala
Criterin Avantaje |[Dezavantaje |Avantaje [Dezavanfaj Avantaje |[Dezavaniaj
e e
Administrati | Nu este Este Nu este Este N u este Este
ve necesara necesara necesara necesara necesara necesara
publicarea | modificarea | modificarea | publicarea | modificarea publicarea
unui Anunt | organigramet | organigrame | unui Anun{ |organigrame unui Anung
in JOUE cu| Primariei, | iPrimdrie, | deintentie | i Primdrie, de intentie
minm 1 an prin prin in JOUE cu prin in JOUE cu
inainte de | includerea | includerea | minim I an | includerea minim 1 an
semnarea unui nou unui nou inainte de | unui nou inainte de
unhui compartimen | comparfime | semnarea | compartime semnarea
contract | t- necesita nt unui nt unui
servicii implicit contract contract
publice obtinerea servicii servicii
avizului publice publice
ANFP >
Dificil, daca
nu imposibil,
de gestionat
in paralel un
departament
propriu si o
companie
municipala (in
cazul in




care nu se
decide
preluarea

companiei in

noua
structura)
Economico- F|{Un control  |Acoperirea Necesitatea [Subventiile [Necesitatea
inane iare superioral | ) susfinerii ~ jacordate potfii =
costurilor  [diferentei transportul  [reduse Sus{inerii
. Control ui public
dintre asupra iprin transportulu
veniturisi  [costurilor de . i public prin
cheltuieli se  [OPeTare subventi ’ p
realizeaza  [Suoventiile subventii
direct din acordate pot )
Bugetul fi reduse Nu exista
substantial
Anual al UAT 55 tl m control
nivelul actual Hirect
in cazul
modemiazar asupra
usi o costurilor
eficientizarii
operatorului de operare
Procedurale [Ny se Nu se Se
realizeazi realizeaza L
procedura de procedura de realizeaza
atribuire a atribuire a procedura de
serviciului atribuire a
serviciului public serviciului
public
public
Acces la Nu este previzutd explicit [Eligibilitate pentru Eligibilitate pentru achizitia
eligibilitatea in acest caz  [achizifia de autobuze sau |de autobuze sau alte
finantare pentru achizitia de alte interventii in interventii in infrastructura,
autobuze sau alte infrastructura in conditiile reglementarii
CUrOPCana linterventii in infrastructura privind Ajutorul de Stat




Social

[Necesitatea preludrii
angajatilor din
compania municipala,
altfel exista riscul de
somaj

Nu are impact social
pentru angajatii
companiei de transport
Impact social favorabil
pentru locuitori prin

Necesitatea preludrii
angajatilor din
compania municipala,
altfel exista riscul de
SOmMaj

eficientizarea operarii
serviciului si
posibilitatea extinderii
ariei de acoperire
urbana

ediu Nu are impact Nu are

impact

Nu are
tmpact

Nu are
INu are impactjimpact

Ny are
impact

Eficienta unui transportator urban depinde de modalitatea de utilizare conjugata a disponibilitatilor
sale: vehicule, durate de exploatare, programe, etc., in contextul analizei atente a cererii de transport. Se
poate presupune ca, la o corelare corecta a disponibilititilor sale, activitatea se va desfasura fara utilizari
ne-economice, nici ale vehiculelor, nici ale timpului. Aceasta corelare trebuie sa aiba in vedere doua laturi
ale activitatii de transport: cererile publicului calator si disponibilititile operatorului de transport, dar
aduse la un numitor comun; numitorul comun poate fi realizat prin luarea in considerare a cererii si
prestatiei unitare, adica a calatoriei.

Analiza tehnico-economici privind modalitatea dotirii cu active
Consideratii Generale

Aceastd sectiune a documentului descrie trei structuri care sunt, in prezent, aplicabile In ceea ce
priveste organizarea Transportului Public Urban, in cazul in care nevoile cetitenilor sunt indeplinite de
Municipalitate (sau o asociatie care reprezinti Municipalitatea). Sectiunea de fata stabileste modul in care
serviciile pot fi achizitionate in cadrul fiecireia dintre aceste structuri, de o manieri care respecti
cerintele nationale si legislatia UE in materie.

indeplinirea corespunzitoare a obligatiei de serviciu public in domeniul transportului de cilatori poate
presupune achizitia (sau modernizarea) activelor utilizate In transportul public urban sau suburban.

Comentariile cu privire la materialul rulant, din acest subcapitol, sunt valabile si pentru alte active, 1ar
comentariile privitoare la achizifie sunt valabile si pentru modernizare.

Activele puse la dispozifia Operatorului pentru asumarea Obligatiei de Serviciu Public pot fi:

L Achizitionate Direct, cu dreptul de proprietate retinut de cdtre Autoritatea Locald:

2. Achizitionate Direct de cdtre Municipalitate, cu dreptul de proprietate transferai catre
operator;

3 Active achizitionate de cdtre un Operator Intern; sau

4 Active achizitionate de cdtre un Operator Extern,

Cererile de finantare din fonduri UE, care implici achizitia directd de citre un operator extern, pentru
uzul acestuia, care actioneaz individual, nu sunt acceptate de normele Programului Operational Regional
2014-2020.

Prezenta sectiune a document stabileste mecanismele de dotare cu active a Operatorului, care
garanteazd cd finanfarea poate fi considerata ca nefiind ajutor de stat sau poate fi consideratd ajutor de stat
compatibil cu piafa interni. Fiecare dintre cazurile de mai sus este examinat in continuare.

Scenariul 1 - Active Achizitionate Direct, cu Dreptul Retinut de Autoritatea Locali

Consideratii generale

Proprietatea publica este proprietatea care aparine statului san unei unititi administrativ- teritoriale, si
care, prin natura sa, sau prin lege, este de interes public sau de utilitate publica, cu conditia si fi fost
dobéndita intr-unul din modurile previzute de lege.




Bunurile apartinind domeniului public al unei autorititi a administratiei publice locale nu pot fi
véndute, nu se supun dispozitiilor privitoare la prescriptia extinctivi si nu pot fi executate silit. In
conformitate cu Articolul 860 (3) din Codul civil romén, activele domeniului public pot fi date spre
gestiune si utilizare unor terti si pot face subiectul concesionarii (drepturi de folosin{a asupra activelor)
sau al inchirierii. Exemple de bunuri proprietate publici sunt infrastructura de transport, cum ar fi linii de
tramvai, linii aeriene de contact, refugii, statii si adaposturi etc. Cu toate acestea, orice altd proprietate
poate deveni parte a domeniului public, In cazul in care autoritatea publici localii ia o decizie n acest
sens,

Bunurile aparfindnd autorititii locale, care nu fac parte din domeniul public, se incadreazi in categoria
bunuri aparfindnd domeniului privat. Autoritiile locale avind drept de proprietate privati asupra acestor
bunuri. Prin urmare, autorititile publice au dreptul de a detine, folosi si Instriina astfel de active, in mod
exclusiv, absolut si peipetuu, in limitele stabilite de legislatia privitoare la proprietatea privati. Acesta
este implicit cazul materiatului rulant si al altor asemenea active,

in cazul in care o Autoritate Contractanti impune o Obligatie de Serviciu Public unui Operator,
Autoritatea Contractanta poate pune la dispozitia operatorului materialul rulant detinut de citre
Autoritatea Locald, prin concesiune, in scopul furnizirii de servicii, cu titla de Bun de Retur. Daci o
Autoritate Locali nu dispune de material rulant, ea poate achizitiona material rulant din fondurile sale
proprii.

in cazul unui astfel de aranjament, dreptul de proprietate asupra activului riméne dreptul Autorititii
Locale si, ca atare, deprecierea activului este 1n sarcina acesteia. Valoarea de capital a activului nu este
contabilizati de cdtre Operator.

Active date in gestiune directd unui compartiment specializat

Un compartiment specializat, care indeplineste sarcini municipale, este echipat cu active noi sau
modernizate, puse la dispozitie de citre Autoritatea Locali. Activele, inclusiv materialul rulant, sunt
predate spre gestiune cétre compartimentul de specialitate, pe baza unei decizii interme (Hotarari) a
Autorititii Locale.

Active date in gestiune delegatd (Companie Municipald sau Operator Extern)
in cazul unui contract de gestiune delegati, autoritatea contractantii concesioneaza (dreptul de a folosi
Activele printr-un contract de servicii publice) exploatarea, intrefinerea, reabilitarea si

modernizarea bunurilor proprietate publics, aferente sistemului de transport public local respectiv,
impreuni cu dreptul de a presta serviciul.

Materialul rulant i alte active pot fi predate prin concesiune Operatorubui, pe bazi de contract de
servicii publice, cu titlu de Bun de Retur, in schimbul plitii unei redevente. Aceste active concesionate
operatorului sunt definite in contractele de servicii publice ca fiind Bunuri de Retur si trebuie returnate de
drept Autorititii Contractante la sfirgitul contractutui de servicii publice, Detaliile tuturor bunurilor de
retur se stabilesc in contractul de servicii publice, inainte de atribuire (i inainte de licitatie, in cazul unei
proceduri competitive de atribuire). Redeventele trebuie s fie proportionale cu valoarea si durata
contractului.

Scenariul 2 - Active Achizitionate Direct, cu Dreptul de Proprietate Transferat

Operatorului

Consideratii generale

In acest scenariu, materiatul rulant pus la dispozitie de Autoritatea Contractanti se transferi
Operatorului contra plitii unei sume care si reflecte valoarea reziduali a materialului rulant la sfarsitul
contractului,

Active date in gestiune directd (compartiment de specialitate)
Dispozitiile din prezenta sectiune nu se aplicd compartimentului de specialitate, deoarece activele
compartimentului de specialitate, in calitate de Operator, sunt aceleasi cu activele Municipalititii.

Active date in gestiune (delegatd unei Companii Municipale)

in cadrul POR 2014-2020, finantarea UE poate fi acordatd numai autoritatilor publice. in plus, Legea
215/2001 privind administratia public3 locald stipuleaza la articolul 37 alineatul (7) litera a) dreptul
consiliilor locale din Roménia de a decide sa coopereze sau sa se asocieze cu persoane juridice roméne
sau strdine, cu scopul de a finanta i efectua in comun anumite actiuni, lucréri, servicii sau proiecte de
interes public local. Prin urmare, autoritiile administratiei publice au dreptul legal de a se asocia cu




societdti comerciale, pentru a finanfa sau a efectua In comun cu acestea anumite actiuni, lucréri, servicii
sau proiecte, sub rezerva limitelor privind utilizarea activelor din domeniul public al statului, conform
subsectiunii de mai sus. :

Pe durata contractului, dreptul de proprietate asupra activului riméne Autorititii publice locale si
deprecierea activului este, prin wrmare, preluaté de autoritatea locald. La sfargitul contractului, daca
activul se transferd Operatorului (Bunuri de Preluare), valoarea capitalului i amortizarea ulterioard
aactivului se contabilizeazi de cétre Operator, dar numai dupa transferul activului citre Operator la
sfargitul contractului.

Active date in gestiune delegatd (Operator Extern)

Desi aceeagi proceduri se aplici in cazul unei Companii Municipale, aceastd abordare nu este
intotdeauna adecvaté in cazul unui Operator Extern, atunci céind Operatorul Extern poate fi Inlocuit la
sfargitul perioadei contractuale, deoarece aceasta va reduce stocul de active dispontbile al Autoritétii
Contractante.

Scenariul 3: Active Achizitionate de un Operator Intern
Operatorul intern nu poate cumpéra sau modernizarea Active pentru uzul propnu, folosind fonduri din
Programul Operational Regional.

in cazul modernizarii, existd posibilitatea de a transfera materialul rulant existent, in proprietatea
autoritatii locale, la o valoare nominald, urménd ca aceasta sa intreprinda investitia, iar ulterior materialul
rulant poate fi pus la dispozitia operatorului pe baza contractului de servicii publice, folosind Scenariul 1
sau Scenariul 2 de mai sus.

Scenariul 4: Active Achizitionate de un Operator Extern

Un operator extern nu poate achizitiona sau moderniza active pentru uz propriu, folosind fonduri din
Programul Operational Regional, nici pe cont propriu, nici prin intermediul unui acord de parteneriat. in
aceastd abordare, activele se achizitioneazi de operatori din fondurile lor proprii.

Concluzii:

Cel mai favorabil scenariu dintre cele 4 este cel 1n care se propune darea in gestiune delegata a
activelor (prin apelarea la un operator de transport), datorita avantajelor acestui scenariu:

- In cazul unui coniract de gestiune delegati, autoritatea contractanti concesioneazi (dreptul de a
folosi Activele printr-un contract de servicii publice) exploatarea, intretinerea, reabilitarea si
modernizarea bunurilor proprietate publicd, aferente sistemului de transport public local respectiv,
impreuni cu dreptul de a presta serviciul.

Aceste active concesionate operatorului sunt definite in contractele de servicii publice ca fiind Bunuri
de Retur si trebuie returnate de drept Autoritafii Contractante la sfirgitul contractului de servicii publice.
Detaliile tuturor bunurilor de retur se stabilesc in contractul de servicii publice, inainte de atribuire {gi
inainte de licitatie, in cazul unei proceduri competitive de atribuire), Redeventele trebuie si fie
proportionale cu valoarea si durata contractului.

Analiza tehnico-economicii comparativi privind tipurile de carburant ale mijloacelor de
transport de achizitionat

Pe mésurd ce tehnologiile de productie a bateriilor progreseazi in materie de dimensiuni §i capacitate
de incércare a acestora, viitorul transportului care utilizeaza energie electrici se afli pe un figas
ascendent. Pretul tot mai mare al motorinei face ca diferenta dintre costurile de exploatare pe intreaga
durati de viati a autobuzelor conventionale Diesel si al celor elecirice si fie foarte micd, un pret mai mare
de achizitie la vehiculul electric fiind compensat apoi prin costurile mai mici de operare.

De mentionat este si faptul ci Uniunea Europeand alocd fonduri substantiale pentru investitia in
mijloace de transport ecologice, astfel incét zonele urbane din Roménia ar putea beneficia de fonduri
pentru modernizarea flotei de autobuze,

5.1. Caracteristici constructive

Din punct de vedere al caracteristicilor constructive diferentele apar la grupul propulsor, autobuzele
Diesel fiind dotate cu motor cu ardere internd (MAC - motor cu aprindere prin comprimare), alimentat cu
motorind, energia fiind obfinuti in urma unui proces de ardere gi trimisi la rofi prin intermediul unui
sistem de transmisie. Autobuzele electrice sunt dotate cu unul sau mai multe motoare electrice, alimentate
cu energie electrica stocata in baterii sau




produsé cu ajutorul pilelor de combustie (reactii chimice fird ardere). Motoarele pot fi montate direct pe
rofi (de obicei cele de pe puntea din spate) sau la fel ca la autobuzele Diesel prin intermediul unui sistem

de transmisie.

Avantaje si dezavantaje din punct de vede

re al caracteristicilor constructive

Avantajele si dezavantajele ale motorului Diesel si ale motorului electric

Motor Diese]

F\’lotor electric de curent alfernativ

Avantaje

1. Solutie constructivi cu experientd mare in
industria constructoare de autovehicule.
Primele autobuze cu motor Diesel au fost
fabricate in jurul anului 1940.

2. Motorul cu cea mai mare utilizare la
autobuzele folosite pentru transportul in
comun,

3. Numiir mare de specialisti (ingineri,
mecanici) pregititi in domeniul
transporturilor cu autobuze Diesel.

1. Fiabilitate mare in comparatie cu
motoarele Diesel, constructia acestuia
fiind mult mai simpla in comparatie cu
motoarele Diesel.

2. Posibilitatea de a fi instalat pe
autobuze rulate in locul vechilor motoare
Diesel (autobuze electrice obtinute prin
conversie de la motor temiic la motor
clectric).

3. Pierderi mici datorate solutiilor
eficiente de transmitere a puterii la roati
(posibilitatea montirii motoarelor direct
pe butucul rofii elimini pierderile
cauzate de forjele de frecare).

4. Cuplu (moment motor) mare la
pornire (eficient in aglomeririle urbane
fntr-un parcurs cu multe opriri si
porniri).

Dezavantaje

I. Fiabilitate scizut in comparatie cu
motoarele electrice de curent alternativ
datorati complexititii intregului grup
propulsor (cu cit numirul componentelor
unui sistem este mai mare, cu atat
probabilitatea ca acesta si se defecteze este
mai mare).

. Preturi privind mentenanta mai ridicate in
comparatie cu motoarele electrice de curent
alternativ.

1. Solutie constructivii cu experienti
micé In industria constructoare de
autovehicule. Primele autobuze electrice
au fost puse in folosinta in 2006 in
Shanghai,

2. Numir mic de specialisti (ingineri,
imecanici) pregatifi in domeniul
transporturilor cu autobuze elecirice.

[Diesel

Producerea energiei cu motoarele [Producerea energiei cu motoarele

hibride si electrice

cele ale energiei electrice.

4. Variatii mai mari ale prefurilor combustibililor fosili in comparatie cu




3. Costuri mai mici de implementare a unui jpoludrii provenite de la autobuzele
sistem de transport cu autobuze Diesel in  |electrice. 4. Preturi din ce in ce mai reduse

comparatie cu cele pentru autobuzele ale bateriilor Li-ion utilizate de autobuzele
electrice. electrice.
Dezavantaje

1. Costuri ridicate de reducere a nivelului  |1. Costuri mai mari de achizitie in

de substante nocive. comparatie cu autobuzele Diesel.

2. Costuri mai ridicate de reducere a 2. Costuri suplimentare de schimbare a
nivelului de C02 in comparatie cu cele pachetului de baterii (cu durata de viai mai
pentru tehnologiile de producere a energiei mici fati de durata de utilizare a

electrice. autobuzelor)

3. Costuri ridicate privind combustibilii
fosili.

Prezentul Studiu de oportunitate privind delegarea gestiunii serviciului de transport public local

cuprinde urmétoarele:

a) descrierea i identificarea serviciului, a ariei teritoriale si a sistemului a cirui gestiune urmeazi
sa fie delegati;

b) subventionare;

¢) strategia de organizare, imbunatitire calitativa §i cantitativd, precum si conditiilor sociale si de
mediu §i extinderea serviciului

d) motivele de ordin economic, financiar, social i de mediu, care justifica delegarea gestiunii;

¢} nivelul minim al redeventei, dupa caz;

1) durata estimata a contractului de delegare.

A. Descrierea si identificarea serviciului, a ariei teritoriale §i a sistemului a céirui
gestiune urmeazd sd fie delegati

in prezent, serviciul de transport public local este efectuat de operatorul de transport S.C.
ALITRANS COM S.R.L. pe un singur traseu:

Traseul nr.1: BLOCURI PREFAB — SALA SPORT cu distanta de 1,5 km si (tur-retur)

Graficul de circulatie pentry reteaua de trasee, se desfisoard intre orele si in conformitate cu
programul de transport, cuprins in Anexa nr. 1 la Caietul de sarcini al serviciului de transport public local
de persoane.

Societatea define in proprietate bunurile imobile in care isi desfisoars activitatea, pe baza
Certificatului de proprietate eliberat de Consiliul judetean Calarast, respectiv pe baza extrasulmi CF
doveditor.

Autobuzele sunt in proprietatea S.C. ALITRANS COM S.R.L..

Statiile de autobuze sunt stabilite de catre Comuna Modelu.

In temeiul prevederilor Art.8, din Ordinul nr. 263/2007 al Autoritatii Nationale de Reglementare
pentru Serviciile Comunitare, privind aprobarea Normelor — cadru privind modalitatea de atribuire a
contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de transport public local, autoritatea publica locald, atribuie
contractul de delegare a gestiunii prin urmatoarele modalititi:

a) licitatie publics deschisi ;




b) negociere directd, in cazul in care douil licitati publice deschise consecutive nu conduc la
desemnarea unui cigtigitor sau la situatia in care dupa repetarea procedurii, nu s-au depus dous oferte;

¢) atribuire directa, firi licitatie, in cazul operatorilor de transport rutier previizui la art.30 alin.
(2) lit. a) si b) din Legea serviciilor de transport public local nr,92/2007. (a) societdtti comerciale infiintate
de autoritdtile administratiei publice locale sau de asociatiile de dezvoltare comunitard, defindtoare de
licenge de transport valabile; b} societdfi comerciale rezultate ca urmare a reorganiziirii administrative
a regiilor autonome de interes local sau judetean ori a serviciilor publice de specialitate subordonate
autoritdtilor administratiei publice locale, al caror capital social este detinut, in totalitate sau in parte, in
calitate de proprietar sau coproprietar de cdtre unitdfile administratiei publice respective, detindtoare de
licente de transport valabile;)

Alegerea modalititii de atribuire a serviciilor de transport public local se face, in conditiile Legii
nr. 92/2007, legea serviciilor de transport public local, precum si ale Legii nr.51/2006, Ordin nr. 263 din 6
decembrie 2007, privind aprobarea Normelor - cadru privind modalitatea de atribuire a contractelor de
delegare a gestiunii serviciilor de transport public local;

Gestiunea delegati
Gestiunea delegatd este forma de atribuire prin concesionare a serviciului de transport public

local, prin care Consiliul local al comunei Modelu transferd unui operator de transport rutier sarcinile si
responsabilitdtile proprii cu privire la prestarea propriu-zisd a serviciului precum gi la exploatarea,
intretinerea, reabilitarea §i modernizarea bunurilor de proprietate publics aferente sistemului de transport
local, pe baza unui contract de delegare a gestiunii.

Pe durata contractului de delegare a gestiunii, in conformitate cu atributiile ce le revin potrivit
legii, comuna Modelu pastreaza prerogativele privind adoptarea politicilor si strategiile proprii de
dezvoltare a serviciului §i a sistemului de transport public local, precum si dreptul de a supraveghea si
controla modul de desfisurare a serviciului cu privire la:

- respectarea si indeplinirea obligatiilor contractuale asumate de operatorul de transport rutier;

- derularea ritmicd a serviciului, respectarea traseelor previizute si a orarelor zilnice si
saptdmdinale;

- dezvoltarea §i modemizarea sistemului de transport public local, precum si modul de
administrarea, exploatare si mentinere in functiune a acestuia;

- respectarea procedurilor de formare, stabilire §i ajustare periodic a tarifelor pentru serviciul de
transport public local,

Avantajele delegdrii gestiunii:

- coordonarea unitard a serviciului de transport;

- cregterea calitéifii serviciului prestat;

- simplificarea procedurii de gestionare a facilititilor de transport pentru categoriile sociale
defavorizate;

- la gestionarea serviciului pot participa numai societiiti autorizate conform legislatiei in vigoare.

Procedura de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de persoane prin curse
regulate, se intocmeste de compartimentele sau de serviciile specializate din cadrul administratiei publice
locale pe baza normelor cadru privind organizarea §i derularea delegirii gestiunii serviciului, elaborate de
Autoritatea Nationald de Reglementare pentru Serviciile Comunitare de Utilititi Publice

B. Subventionare

Potrivit prevederilor art. 84 din Legea educatiei nationale nr. 1/2011 “elevii din invatamantul
obligatoriu si liceal acreditat/autorizat beneficiazd de tarif redus cu 50% pentru transportul local in
comun, de suprafatd, naval si subteran, precum §i pentru transportul intern auto, feroviar si naval, pe tot
parcursul anului calendaristic. Ca mésuré de protectie speciala, elevii orfani, elevii cu ceringe educationale
speciale, precum i cei institutionalizati pot beneficia de gratuitate pentru toate categoriile de transport
mentionate, pe tot parcursul anului calendaristic”.

Conform art. 85 din aceeasi lege “in sitvatii justificate, elevilor din invitimantul obligatoriu,
ycolarizafi ntr-o altd localitate decét aceea de domiciliu, i se asigurd, dupd caz, servicii de transport, de
masd si de internat, de cfitre autorititile administrafiei publice locale din localitatea de domicilin, cu




sprijinul operatorilor economici, al colectivititilor locale, al societatilor de binefacere, precum i al altor
persoane juridice sau fizice™.

Aceasta Inseamna cd societatea va trebui subventionati pentru acoperirea costului abonamentelor.
in conditiile in care in transportul public local se acordd facilitéti de transport uneia sau mai multor
categorii de persoane, serviciul prin care se realizeazi transportul respectiv se considerd serviciu public
subventionat de transport.

Serviciul public subventionat de transport se efectueaza in conformitate cu prevederile prezentei
legi si ale Ordonantei Guvernului nr. 97/1999 privind garantarea furnizérii de servicii publice
subventionate de transport rutier intern i de transport pe cfile navigabile interioare, republicata.

C. Strategia de organizare, imbundtitire calitativd si cantitativd, precum si conditiilor
sociale 5i de mediu §i extinderea serviciului

Principalele obiective urmdrite In strategia de organizare a serviciului de transport public local
sunt:

- informarea si consultarea periodicd a populatiei asupra politicilor de dezvoltare durabila din
domeniul serviciului de transport public local;

- corelarea capacititii mijloacelor de transport de persoane cu fluxurile de cilitori existente;

- asigurarea continuititii serviciilor de transport prin programele de transport, corelate cu fluxurile
de cilatori;

- asigurarea finan{drii necesare dezvoltirii componentelor sistemului de transport public local.

D. Motivele de ordin economic, financiar, social §i de mediu, care justificd delegarea
gestiunii serviciului de transport public local ;

Serviciul de transport public Iocal de persoane prin curse regulate, se atribuie de citre autoritatile
administratiei publice locale, pe baza de hotérdre de atribuire in gestiune directs .

Procedurg de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciului de transport public local
este reglementatd de Legea nr.51/2006 republicata, prin art.29, alin. (12), Legea nr.92/2007, prin art.27,
precum §i Ord.263/2007, prin art.8,lit.(c).

Astfel, potrivit art.8, lit (c) din Ord.263/2007, delegarea gestiunii serviciului de transport
public local In comuna Modelu, se face prin atribuire directd, ciitre SC ALITRANS COM SRI..

Autoritifile administratiei publice locale pot decide atribuirea gestiunii pentru un singur traseu,
san grupe de trasee distincte, in cazul in care traseele cuprinse in programul de transport nu pot fii
deservite de un singur operator de transport rutier.

Avénd in vedere mirimea suprafetei teritoriului administrativ al comunei Modelu, se impune
atribuirea unui singur trasew, unui singur operator de transport.

Motive de ordin economic — financiar

a) organizarea serviciului prin gestiune directd ar presupune investitii foarte mari si
imediate din bugetul local pentru dotarea cu mijloace de transport si realizarea de
logistica necesarii gestiondrii serviciului;

b) posibilitatea obtinerii de tarife mici pentru o calitatea ridicatd a serviciului, prin
delegarea gestiunii serviciului de transport local;
¢) realizarea unui raport calitate/cost cit mai bun pentru perioada de derulare a contractului

de concesionare §i mentinerea unui echilibru.

Motive de ordin social si de mediu

a) Comuna Modelu monitorizeazd modul de constituire al tarifelor gi modificirile acestora prin
clauzele stabilite In contractul de delegare si aprobarea lor de citre Consiliul Local al Comunei
Modelu.




b) deplasarea in conditii de siguran{3 si de confort, inclusiv prin asigurarea de risc a persoanelor
transportate, precum si a bunurilor acestora prin polite de asiguriri;

¢) infrastructura de transport va putea fi dezvoltati si armonizata pe ansamblul comunei Modelu.

d) Imbunatitirea calitiii mediului §i implicit a sin&titii populaiei prin reducerea gradului de poluare
a mijloacelor de transport in comun;

e) satisfacerea cu prioritate a nevoilor de transport ale populatiei si ale operatorilor economic pe
teritoriul administrativ al comunei Modelu.

E. Nivelul minim al redeventei, dupd caz;
Nivelul redeventei va fi stabilit conform prevederilor legale in vigoare.

F. Durata estimatd a contractului de delegare
Durata maxima a contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public de calitori in
comuna Modelu , este de 2 (doi) ani.

Avand in vedere cele de mai sus, este oportund delegarea, prin atribuire directs, fira licitatie
publicd a serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate, unui singur operator de
transport, respectiv S.C. ALITRANCOM S.R.L. pe o perioadi de 2 ani.

Intocmit,
Compartiment Transport public local si
Situatii de urgenta
Tutueanu Valeriu
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